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Editorial

Les élus référents de
I'observatoire des mobilites :

il

J'ai le plaisic de vous présenter cefte cinguieme edifion du
tableau de bord des mobilites, millésime 2025 Celui-ci est
toujours ['occasion de béneficier d'un focus sur nos prafiques
2t habitudes dz déplacement afin d'éclairer au misux nos
decizions en matiérs de polifigue publigus des maobilite ef ainsi
penser nos services publics pour qu'ils puissent repondre aux
besainsg de fransport de chacun.

Lo precedente edition, datée de 2021, avait permis de metire
en sxergue les conséquences immediates de la crse sanitaire de COVIDI?.
Cefte edition 2025 est donc "occasion de voir sur un femps plus long s ceffe
crise majews a margue durablement nos pratiques.

Cing ans aprés, force est de constater gue les effefs de cetfe crize en mafigrs
de mobilité semblent loin aujourd’hui. Grande perdante de lo COVIDIZ, Ia
maobilité parfages a cependant  nouveau [ vent en poupe. Jamais l=
resequ Twista n'avaif connu aufant de passagers quofidiens gu'en 2024,
confortant la nécessité de developper nofre reseau de transporfs avec la
creafion de deux nouveles lignes de framway d’ici & 2029,

ldem pour la gare de Caen gui a vu plus de 4 millions de voyageurs transiter
en son sein. Ce desir du frain donne ainsi du crédit aux etudes de création
de nouvelles haltes dans Caen g mer, voire aux premisres reflexions sur g
mise en place d'un service express meétropolifain a I"'échelle du bassin de
vie coennais dans le but de faciiter lo mobiité guofidienne des gens gui
travaillent, habitent, etudient ou visitent notre temifoire.

Bizn gue "aufosolzme demeure important, o vaiture commence également
a &ire vue comme un objet de mobilitgé coliective. 3eion les donnges de
I"observatoire nafional, le covoifurage du quotidien a g multiplie par sept
depuis 2020 a 'echelle de Caesn Nomandie Mefropole, saluant e fravail
des infercommunalités dont o plupart o amenage des aires de covoifurage
ef/ou proposé une plateforme de mise en relafion ainsi qu'un financement
incitatif.

Je souhaite remercier Messisurs Pafrick MOREL  Vice-Président de o
Communauté de communes Cingaliuisse Nommande et Nicolas JOYALL
Frésident de lo Communaute urbaine Caen lamer, de s'&fre portes volontaires
pour piloter cef observatoire et pemnetire la publicafion de ce fableau de
bord. riche d’enseignements, plutdt encourageants, pour les polifiques qus
MoUs MENons.

Enfin. je fiens egalement a remercier I'enssmble des acteurs nafionau,
regionaux ef locaux de la mobilité de metire a disposition de 'agence
leurs donnees ef connaissances, chacun dans son domaine d expertise. Ce
partenarial essentiel est le garant du bon fonctionnement de I'cbservataine.

Sonia de la Provété

Sénatrice du Calvades
Préasidente de ' AUCAME

S
B

By

Micolas Pairick
JoYAU MOREL



Contenu du dossier

Le tableau de bord des mobilités édition 2025 se compose de :

> 11 fiches thématiques :
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Usage de |'automobile Transports collectifs interurbains
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Stationnement automobile Transports collectifs urbains
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Sécurité routiére
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> une fiche de synthése des chiffres clés et des tendances.

Pour rappel

Caen, Afmoe Normandie, efc.). L'animation de ce disposifif est assurée par I'AUCAME.

equipement et usage de I'automobile, des transports collectifs, des modes actifs, etfc.

n'étant pas toujours effective pour I'année souhaitée).

L'observatoire des mobiliteés est un oufil visant @ améliorer et partager la connaissance mulfimodale des pratiques
de mobilité sur le territoire caennais. l concourt notamment a la bonne déefinition et au suivi des politiques publiques
locales. Construit de facon partenariale, I'observatoire réunit les principaux acteurs locaux de la mobilite, producteurs
de données (Etat, Région Normandie, Déparfement du Calvados, Communavuté urbaine Caen la mer, Ville de

Le présent tableau de bord des mobilités a pour objectif de faire un four d'horizon des principales fendances de
la région caennaise, a parfir d'indicateurs clés suivis annuellement et ce, dans les grands domaines de la mobilité :

L'édition 2025 du tableau de bord présente les chiffres de 2024 [sauf mention contraire, la disponibilité de la donnée




219 148

véhicules particuliers
composent le parc
automobile de
Caen-Métropole
en 2024

10 687

immatriculations de
voitures neuves dans
Caen-Métropole
en 2024

1,69 €

le prix moyen TTC du litre
de gazole a la pompe en
France
en 2024

1,/8 €

le prix moyen TTC du litre
d’essence (SP95-E10) a la
pompe en France en 2024

Sources des données :

¢ Répertoire statistique des
véhicules routiers du service
de la donnée et des études
statistiques, Ministere de la
Transition écologique et de la
Cohésion des Territoires

¢ Prix moyen des prix de vente
des carburants en France,
Ministere de la Transition
écologique et de la Cohésion
des Territoires, Ministere de
la Transition énergétique
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xavier.lepetit@aucame.fr
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Tableau de bord
Edition 2025
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Le parc de véhicules particuliers
Evolution du parc automobile selon les vignettes CRIT’AIR
dans le périmétre du SCoT Caen-Métropole
524 775 1469 2363 3590 Les vignettes CRITAIR permettent de
200000 classer les véhicules selon leur niveau
ﬂ 50854 57638 63900 69699 deémission de polluants, leur dge et
. leur type de motorisation, allant du
3731 moins (CRITAIR 1) au plus polluant
78131 80 860 82578 17 (CRITAIR 5). Le parc automobile de

81191

50000

17 760
5 630@ 4 423- m W @
3433
A 11245 7471 2794 2335 1 975'{@

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Inconnu / Non classé M Crit'Air 5 W Crit'Air 4 m Crit'Air 3 = Crit'Air 2 m Crit'Air 1 m Crit'Air E

Evolution du parc automobile thermique
dans le Calvados et le périmétre du SCoT Caen-Métropole

...................................................... 249777 246 093 239272
.......................... 230 700
166 166 171322 .. 177118 182364 ... 188 399
ABRBOB e s
124 102 121369
118712 116164 112514 107 927
o4 622 89 054 92 026 94 845 97 701 101224
2019 2020 2021 2022 2023 2024

——Essence (Caen-Métropole) —Diesel (Caen-Métropole)
------ Essence (Calvados) ----Diesel (Calvados)

Evolution du parc automobile & motorisation alternative
dans le Calvados et le périmétre du SCoT Caen-Métropole

9678

2019 2020 2021 2022 2023 2024
—Electrique et hydrogéne (Caen-Métropole) ——Hybride rechargeable- (Caen-Métropole)
------ Electrique et hydrogéne (Calvados) ------ Hybride rechargeable- (Calvados)

Caen-Meétropole continue de se mo-
derniser, 92 % des vehicules sont au
moins classés 1, 2, 3 ou électrique en
2024 contre 88 % en 2021 et 82 %
en 2019.

Le parc automobile de Caen-Me-
tropole continue de progresser tres
lentement (+1 % par an) et atteint en
2024 un nombre de 219 148 vehi-
cules.

Le parc thermique demeure stable
(209 000 voitures en 2019 et 2024)
mais poursuit inexorablement sa
mue du diesel vers lessence, pour
linstant au méme rythme que les
années précédentes.

En revanche, le parc automobile a
motorisation alternative connait une
croissance exponentielle.

Le parc de véhicules électriques et
hybrides rechargeables a été multi-
plie quasiment par dix entre 2019 et
2024.

Malgré cette croissance, la part du
parc alternatif pése encore peu dans
lensemble du parc automobile de
Caen-Meétropole, représentant 4 %
des véhicules.




Les immatriculations de voitures neuves

Nombre d’'immatriculations de voitures neuves

dans Caen-Métropole et le Calvados

25000 23708

el Alors quelles étaient en baisse depuis la fin des
20000 18653 18 648 19155 années 2010, les immatriculations de voitures
15515 ------------------------ neuves dans Caen-Meétropole ont connu un lé-
..... ger frémissement, a la hausse en 2023 avant de

retrouver une tendance baissiére en 2024.

15000 13568

10759 10110 0328 11107 10687
1000 10 700 véhicules neufs ont été immatriculés
dans Caen-Métropole en 2024, soit 20 % de
s 000 moins que la période ante COVID mais 15 % de
plus par rapport a 2022.
0 T T
2019 2020 2021 2022 2023 2024
-+++ Calvados ——Caen-Métropole

Nombre d’'immatriculations de voitures neuves a motorisation alternative
dans Caen-Métropole et le Calvados

6000
Aprés plusieurs années de hausse, parfois
conséquente, les immatriculations de voitures
neuves a motorisation alternative ont mar-
qué le pas en 2024 avec une trés légere baisse
(- 4 % par rapport a 2023).

5000
4000
3000

Elles occupent toutefois un poids important
aujourd’hui dans les ventes de véhicules neufs,
représentant en 2024 un quart des immatricu-
lations de véhicules neufs de Caen-Métropole.

2000

1000

2019 2020 2021 2022 2023 2024

-«-- Calvados —Caen-Métropole

Le colt des carburants

. [——|
Prix moyens annuels (TTC) des carburants en France

€/L
Apreés une baisse exceptionnelle en 2020 liee

a la crise sanitaire et leffondrement de la de-
mande de carburant, les années 2021 a 2023
ont été marquées par une hausse considérable
du codt des carburants pour atteindre son ni-
veau le plus haut jamais observe.

2,50

2,00 1,88 €
1,82€

1,50 ~

1,00 0,99 € Cette hausse sexplique notamment par les
tensions géopolitiques internationales mais
0,50 aussi par une volonté des pays exportateurs
de pétrole de limiter la production. Linflation
post crise sanitaire marque légérement le pas

0,00 T T T T T T T T T T ! ) = )
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 en 2024, ce qui se traduit également sur le prix
des carburants.
Gazole —Super SP95 Super SP95-E10 —Super SP98 —GPLc

Définitions et précisions méthodologiques :

o Parc automobile : les données analysées ci-dessus sont issues du répertoire statistique national des véhicules routiers qui compatibilise le
stock au 1°7 janvier de ['année et prend dorénavant en compte 'ensemble des véhicules sans limite d'age.

o Vignettes CRIT’AIR : les vignettes CRIT’AIR permettent de classer les véhicules selon leur niveau d’émission de polluant, leur dge et leur type
de motorisation. L'objectif est de lutter contre la pollution atmosphérique en accordant des avantages de stationnement ou de circulation
aux véhicules les moins polluants (modalités de stationnement, conditions de circulation dans les zones & faible émission ou en cas de pic de
pollution, etc.).


https://www.certificat-air.gouv.fr/
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L’'usage
de I'automobile

Le périphérique de Caen 7%3@

Evolution du trafic sur le périphérique caennais
en nombre de véhicules/jour, moyenne journaliére annuelle par point de comptage

75792

véhicules par jour
en moyenne sur le

périphérique est 80000 |, ..o 77408 77886
(Mondeville) en 2024
70000 - 73459
60 638 61267
60000 - 62 363 — 61145
2 326 62029 54 636 59 535
50 962
locations de voiture en 50000 1
autopartage en 2024 40000 -
30000
43 900 2019 2020 2021 2022 2023 2024
passagers transportés ——Mémorial —Mondeville Ifs bourg Koenig —Calix
en covoiturage
courte distance Trafic en 2024 sur le périphérique caennais Aprés quelques années de baisse lices
sur le territoire de en nombre de véhicules/jour, moyenne journaliére annuelle qux travaux de sécurisation du boulevard
Caen-Métropole périphérique et a la tramferrisation, puis
en 2024 Carpiquet avec la crise sanitaire de COVID-19, le
60752 ) . L
RUgs. iy ~ o trafic routier sur le périphérique de Caen
j connait @ nouveau une tendance haus-
Sources des données : gﬂsrr;o‘r'iasl Mondevil siere en 2023 et 2024. Hormis pour le
« Comptages routiers Bretteville- Hoenlg 1% Glix 2 viaduc de Calix, ou linfrastructure est
b -0d . . ) .
2014-2024 de la DIRNO 49672 do o4 - X en limite de capacité, le trafic continue
Comptages routiers +3% de croitre sur le reste du périphérique de
2017 et 2021, Direction Voirie de ,LM—-L Eteryille A13 maniéere non négliceable. pour atteindre
Caen la mer b 63545 = Vallée séche ] 88 P )
5% A 80990 des niveaux records de fréquentation sur
Registre des preuves de Fleury-sur-Ome // ", g5 g certaines portions. La croissance est plus
covoiturage (RPC) 2024 , 64105 . .
AP 7% importante sur la partie sud-ouest de de
Rapports d’activité Kéolis OIS Ce venialy . Evolution du trafic 2019-2024 i
Jel ournali linfrastructure.
Caen Mobilités oumigr 70800 En hausse
35400 L;:“’;’:zea Stabe Ce méme constat peut étre fait sur les
10000 . . P .
+2% (7, Filbaise principaux axes pénétrants nationaux

(RN158, A84, RN13) du périphérique.

Les entrées de ville de Caen @,

Trafic en 2021 sur les principales entrées de ville Les derniéres données dont nous dispo-
et boulevards urbains de Caen P

en nombre de véhicules/jour, moyenne journaliere annuelle sqns foncernent Ia'nn'ee 2021, (.jette an-
sl i née-la, les deux principales entrées de la

laréchal Juin N ' R
8300 ville de Caen restent lavenue de la Cote de
Nacre au nord et la route de Louvigny au
sud-ouest avec pres de 20 000 véhicules
par jour. Le Cours Montalivet constitue
également une porte dentrée importante

AUCAME

Caen Normandie

Av Cote defacre

Agence d’urbanisme
de Caen Normandie
Métropole

2] rue de la Miséricorde
14000 CAEN

Rue du Chemin vert

Bd Detglle - de la ville avec 16 000 vehicules par jour
02 3186 94 00 B es Gillou en 2021. Le niveau de trafic sur les autres
contact@aucame.fr 000

entrées de ville semble relativement ho-
mogene, aux alentours de 10 000 véhi-

www.aucame.fr

\ Rue de Falaise
9 300

1I9)43(]f)0 Rte Harcourt
Réalisation & mise en page : 00 cules par jour.
AUCAME 2025 Comme observeé sur la période précédente
Contacts : Y ittt 202021 (2013/2017), le trafic routier continue glo-
xavier.lepetit@aucame.fr Nombre de véhicules journalief n hausse balement de diminuer sur les grands axes
Enbaisse routiers de la ville entre 2017 et 2021, que

30000
Directeur de publication : i 1500

. Donnée d'évolution non disponible i 5 i inci-
Patrice DUNY ce soit sur les entrées de ville ou les princi

paux boulevards urbains.
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En 2022, le service dautopartage de lagglomeération caennaise a été intégreé d la délégation de service public mobilité et est maintenant géré par lexploi-
tant du réseau de transport urbain. Il sappelle dorénavant Twisto Auto. Ce service compte huit véhicules dans huit stations différentes et devrait sétendre
progressivement pour proposer a terme 20 véhicules dans 16 stations différentes.

L’autopartage

Evolution du nombre d’utilisations du service d’autopartage Twisto Auto par station

2500 2326
. PP 131
En 2024, 2 326 locations ont été réalisées
sur le service Twisto Auto. Cest trois fois 2000
plus de locations que lors de sa premieére
année de mise en service compléte en 1519
2019 1500 Q
L'es stations les plus centrales, situées dans 1000 m
lhypercentre de Caen, sont celles qui fonc- 744
tionnent le mieux. Cest aussi ld ou les taux BT
de motorisation des ménages sont les plus 500 466,
faibles et donc la ou le service est le plus
inent.
pertinent. , 171 192 m 291
Le vehicule situé sur le parvis nord de la 2019 2020 2023 2024
gare de Caen, premier p,OIe decf)anges de i Place de la Résistance Café des Images Gare Parvis Nord B Gare Parvis Sud
louest de la Normandie, est également
grandement emprunte. Hotel de ville Place Bouchard mm Université Ouistreham
Hm Mondeville i Chateau -e-Total

@
Le covoiturage 1‘@'

Les données présentées ci-dessous sont issues du Registre des preuves de covoiturage (RPC) et sont collectées a partir des informations fournies par les
plateformes ou opérateurs de covoiturage (Blablacar daily, etc.). Elles ne sont donc pas exhaustives et ne sauraient représenter lensemble des trajets de
covoiturage courte distance, dont une grande part se fait de facon informelle, en dehors des plateformes. A titre dexemple, 312 900 déplacements sont
effectués au quotidien dans le Calvados en tant que passager dune voiture selon la derniere enquéte de mobilité (2022) contre 19 845 trajets annuels de
covoiturage courte distance recensés dans le Calvados cette méme année par le RPC.

Lusage formel (via les plateformes ou opérateurs) du covoiturage dit du

Evolution du nombre des covoiturages quotidien est en trés forte augmentation sur le territoire ces deux derniéres
entrants, sortants et en interne de Caen-Métropole P , )
entre 2020 et 2024 années. 43 900 passagers de covoiturage sont recensés en 2024 contre
. a peine 4 000 en 2021, soit dix fois plus. Cette forte progression du co-
voiturage ces derniéres années correspond aussi d la mise en place par
45000 H nombre de covoiturages entrant dans CM

les autorités organisatrices locales de la mobilité de politique incitative

w0000 m nombre de covoitures sortant de CM a limage de Ceeur de Nacre, des Vallées de [Orne et de [Odon ou de la
o 1 nombre de covoiturages interne 3 CM Region, mais aussi aux années dinflation post COVID entrainant une forte
hausse du cout des carburants.
30000 L. R .
Les territoires ou le covoiturage
25000 TOP 5 des flux de o courte distance est le plus utilisé
covoiturage les plus pratiqués | _ .., I . d I
20000 entre EPCI du Calvados sont les territoires ayant des rela-
o tions quotidiennes importantes
Caen la mer - Coeur de Nacre 3628 avec Caen la mer mais ne se si-
10000 S | de Fal tuant pas d proximité immédiate
5000 5089 Caen la mer - Pays de Falaise 3239 1 de la Communauté urbaine et dont
2151 1917 :
01282 269 2883 Caen la mer - Bayeux intercom 2854 la 'de.sserte en tmnsR ?rts ccgllect:fs,
2020 2021 2022 2023 2024 principalement routiére, nest pas

Caen la mer - Prébocage Intercom 2782 | trés conséquente ou concurren-
- tielle a lautomobile.
Caen la mer - Intercom de la Vire

au Noireau 2566

Définitions et précisions méthodologiques :

o Autopartage : article L1231-14 du Code des transports : « la mise en commun d’un véhicule ou d’une flotte de véhicules de transport ter-
restre a moteur au profit d’utilisateurs abonnés ou habilités par 'organisme ou la personne gestionnaire des véhicules. Chaque abonné
ou utilisateur habilité peut accéder a un véhicule sans conducteur pour le trajet de son choix et pour une durée limitée. »

o Covoiturage : utilisation d'une méme voiture particuliére par plusieurs personnes effectuant le méme trajet (notamment afin d'alléger
le trafic routier et de partager les frais de transport). La méthode de comptage utilisée par RPC est la suivante : 1 conducteur + 1 passager
=1 voyage; 1 conducteur + 2 passagers = 2 trajets.
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Le stationnement
automobile

Le stationnement payant en surface & Caen

4 988

places de stationnement
B EEL R L Offre de stationnement en surface a Caen
Caen en 2024 entre 2019 et 2024
so0 Loffre de stationnement payant en sur-
2 744 326 face a été relativement fluctuante ces der-
utilisations des places de R—— - 453 ass niéres années.
sto:Ifonne\mgnt poyo;gzjn a0 Apreés avoir diminué pendant les travaux
)
surface at.aenen g de tramferrisation, le nombre de places
o s payantes a de nouveau augmenté apres
] 8]5 - ;. AENG % BE 4651 lextension de la zone payante en 2022,
places publiques de £ notamment avec la requalification de la
o B
stationnement dans les 1000 S rue dAuge.
parcs enouvrage Elle est de nouveau en décroissance en
a Caen en 2024 ° .
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023 puis 2024.
M stationnement payant sur voirie N stationnement payant en enclos
sorties horaires payantes
pour les parcs en ouvrage
de Caen en 2024 Evolution de la fréquentation des places de

stationnement payant en surface entre 2019 et 2024
La fréquentation des places de stationne-

3000 ment payant en surface est repartie a la
hausse depuis 2020 et la crise sanitaire.

Sources des données :

* Ropports d'activité,
Délégation des Services
Publics, Ville de Caen

+ Données Pdle
stationnement, Ville de
Caen, CU Caen la mer 1500

Milliers

Elle retrouve son niveau ante covid avec
2,744 millions de tickets distribués en
2024.

2000

Si loffre de stationnement a augmenté, le

taux de rotation des véhicules sest égale-

ment amélioré ces derniéres années (1,75

véhicules par place et par jour en 2024

2019 2020 2021 2022 2023 2020 contre 1,28) montrant lefficacité du sta-
u Voirie  Enclos tionnement réglemente.

1000

500

AUCAME

Caen Normandie

Evolution des recettes de stationnement payant

Agence d'urbanisme en voirie entre 2019 et 2024 (en €)

de Caen Normandie
Métropole

21 rue de la Miséricorde X X
14000 CAEN 6000 Logiquement, les recettes du stationne-

ment payant de surface progressent de
la méme maniére que la fréquentation
depuis les années de crise sanitaire.

o
E
L)

lliers

= 7000

Mi

02 3186 94 00 5000
contact@aucame.fr
4000
www.aucame.fr

3000 . .
Rédlisation & mise en page : Le gain de recettes (+18 %) est plus impor-

AUCAME 2025 2000 tanten 20?4 que c"elui de la fréquentation
1000 (+5 %) mais sexplique par une hausse de

Corjtocts L la tarification du stationnement régle-

xavierlepetit@aucome.fr ° 2019 2020 2021 2022 2023 2024 menté en 2024.

Directeur de publication : vorrie I

Patrice DUNY




Les abonnements stationnement résidents

Evolution du nombre d’abonnés résidents

Secteur S‘ecteur Evolution
2024 rouge (c li““e_" 2023/
entre-ville
(Hyper-centre) | ™" étendu) 2024
elETIsnts 1599 2819 4418 9%
Nb de mensuels
vignettes
vendues
Abonnements 295 577 872 3%
annuels
Nb abonnés résidents 717 1276 1993 13%

Le stationnement public en ouvrage a Caen

Evolution de la fréquentation dans les parcs en ouvrage
a Caen entre 2019 et 2024

600 000

515841 030157

500000 - 454 000 473000

480 884
400 000

369 000

300000

200000

100000

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Depuis 2020, le nombre dabonnés résidents
augmente annuellement et atteint 1 993 per-
sonnes en 2024 sans pour autant atteindre
son niveau ante COVID (2 762 en 2019).

La baisse est particulierement importante
pour le secteur rouge de l'hypercentre, pou-
vant traduire une baisse de la motorisation
de ces ménages.

En revanche, le nombre de vignettes ven-
dues est également en hausse et atteint un
niveau supérieur a 2019, notamment pour
les mensuels de la zone jaune. Il est a noter
que cette derniére zone sest étendue depuis la
COVID19.

La capacité totale des parcs en ouvrage
conceédeés de la ville de Caen en 2024 est
de 2 112 places, dont 1 815 a la disposition
du public. Cette capacité est stable. Le par-
king des Rives de ['Orne, qui nest pas sous
maitrise douvrage publique, nest pas pris en
compte ici.

535 157 visiteurs ont utilisé les parcs en
ouvrage de la Ville de Caen en 2024, ce qui
constitue un record de fréquentation sur les
cinq derniéres années. La progression de la
fréquentation des parcs en ouvrage, initiée
déja avant la COVID19, est conforme aux
objectifs de la collectivité qui souhaite dé-
porter progressivement le stationnement de
surface en souterrain.

Définitions et précisions méthodologiques :

Stationnement sur voirie : stationnement en surface, ouvert et attenont au réseau viaire.

Stationnement en enclos : stationnement en surface dans un parc fermé avec contréle dacces.

Stationnement en ouvrage : stationnement faisant l'objet d'une infrastructure dédiée et construite.
L’'ouvrage peut étre construit soit sous le niveau du sol (parking souterrain), soit en surface (parking silo...).
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12 576 299 L’offre du réseau TCU de Caen la mer

réalisés par le réseau
Twisto en 2023

Evolution de l'offre kilométrique
sur le réseau Twisto

km

24 275 700

validations enregistrées
sur le réseau Twisto 12000
en 2024 576

10000

]00 085 validations 8000

par jour sur le réseau
Twisto en 2024

14 000

1298

1202 1267

1134

6000

8470 10279 10678 11222
8463

4000

1,60 €

le prix

du ticket & l'unité 0

sur le réseau Twisto 2019 2020 2021 2022 2023 2024
en 2024 H Bus B Tramway

En 2024, [offre kilométrique proposée par le réseau Twisto continue de progresser, de 0,5 % par rapport a 2023

Sources des données : et de plus dun quart par rapport a lancien réseau de 2017 (époque du TVR).
: R&Z?;é?&ggwité Keolis Loffre kilométrique tram est celle qui a le plus progressé en 2024, grace a laugmentation de la fréquence de
la ligne T2, ligne des campus universitaires, aux heures de pointe du matin (8 min contre 10 min auparavant).
Base Stats Arréts, Direction Loffre b t ell tée stabl
Exploitation des Transports ofire bus est, elle, restee stable.

de la CU Caen la mer 2024

Evolution de la vitesse commerciale du réseau
de bus et de tramway Twisto

km/h
20

19

AUCAME 1 =
Caen Normandie
17 -
Agence d’urbanisme e 19,25 19,27 19,20 19,07
de Caen Normandie 1 u
Métropole
21 rue de la Miséricorde s —
14000 CAEN
02 3186 94 00 " ' !
e R mE T 2020 2021 2022 2023 2024
www.aucame.fr W Tramway Bus
Réalisation & mise en page : Depuis 2020, les données disponibles relatives d la vitesse commerciale du réseau Twisto, qui mesurent, entre
AUCAME 2025 autres, la performance du réseau, sont des données théoriques basées sur la modélisation de loffre horaire. A ce

titre, elle ne refléte donc pas totalement la situation réelle.
Contacts :

xavier lepetit@aucame.fr En revanche, la particularité du réseau Twisto révélée par cette donnée est la faible vitesse commerciale du tram-

Directeur de publication : way caennais du fait d'interstations courtes, de nombreux carrefours d traverser ; notamment le long du tronc
Patrice DUNY commun sur lavenue du 6-juin et la sinuosité du parcours.




La fréquentation du réseau TCU de Caen la mer

Nombre de validations
sur le réseau Twisto

30000 -

Milliers

20276 2023 marque un tournant dans la fréquentation du
25000 réseau Twisto dépassant ainsi le record du précédent
réseau qui datait de 2017.

20000 -
2024 confirme ce regain d'intérét pour les transports

collectifs avec 24 276 000 de voyageurs sur le ré-
seau, soit 9 % de plus que lannée davant, et surtout
85 % de plus par rapport a 2020 année de la COVID.

15000 -

10000 -
Le spectre de la crise sanitaire qui avait grandement
touché la fréquentation des transports collectifs
semble définitivement séloigner et les effets du nou-
veau réseau proposé avec ce tramway fer semblent
enfin porter leurs fruits.

5000

2019 2020 2021 2022 2023 2024

EBus mETramway —Fréquentation totale du réseau

Top 10 des points d’arréts Twisto les plus fréquentés
a la rentrée de septembre 2024
(en validations moyennes journaliéres pour un jour type de semaine)

Validations | Validations Evolution
sept. 2023 sept. 2024 2023-2024

1 GARE SNCF 4753 5011 59% La liste des arréts les plus fréquentés reste sensible-
2 UNIVERSITE 4576 4314 _6% ment la méme par rapport aux précédentes éditions
3 POLE THEATRE 3127 3332 7% du tableau de bord. Les arréts desservis par le tram-
4 ST-PIERRE 3122 3237 1% way, a fortiori ceux reliant les équipements majeurs
5 CHATEAU QUATRANS 2775 5848 39% du ten:itoire comme la gare ou luniversité, sont les
6 BERNIERES 2393 2662 1% plus fréquentes du réseau.
7 COPERNIC 1933 1990 3% A limage du réseau, la fréquentation de ces arréts a
8 QUAI DE JUILLET 1849 1953 6% également progressé en 2024.
9 CALVAIRE SAINT-PIERRE 1502 1733 15%

10 SAINT-CLAIR 1522 1633 7%

Les titres de transport du réseau TCU de Caen la mer 'D

Evolution des principaux tarifs
pour le réseau Twisto

2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2033 | 2024
Tickets 3 'unité 1,50 1,50 1,60 1,60 1,60 1,60 l:jn 2024, {e c.oEJt du ticket de transport est resté stable
a 1,60 € lunite.
Abonnements

mensuels adultes 41,70 41,70 44,00 44,00 44,00 44,00 Il en est de méme pour labonnement dont la tarifica-

tion est progressive selon la tranche ddge.
15, 20 15, 20 15, 20 15, 20

Abonnements ou 27 ou 27 ou 27 ou 27
mensuels jeunes 29,50 29,50 selon la selon la selon la selon la
tranche tranche tranche tranche

d'age d'age d'age d'age

La hausse de fréquentation se traduit logiquement
Evolution des ventes de titres pour le réseau Twisto par une augmentation de la vente de titres. Elle reste
modeérée pour les tickets (+2 % entre 2023 et 2024)
mais est relativement conséquente pour les abonne-
2023 2024 2023-2024 ments +17 %).

Ventes Ventes Evolution

On assiste donc a la fois d une reconquéte du public

depuis la crise sanitaire de 2020 mais aussi a sa fidé-
Abonnements 309 443 363470 17 % lisation.

Tickets 4791004 4866 719 2%




11219 000 «m

parcourus par les cars
régionaux Nomad sur le
Calvados en 2024

2 006 Tn validations

abord des cars régionaux
Nomad dans le Calvados
en 2024

/7 061

mouvements d’autocars
& Caen en 2023 pour
des services librement
organisés

Sources des données :

* Rapports d'activité 2022 du
délégataireKéolisBusVerts

+ Région Normandie

+ Observatoire des
transports2025,Autoritéde
Régulation des Transports
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Caen Normandie

Agence d'urbanisme
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Métropole
21rue de la Miséricorde
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02 3186 94 00
contact@aucome.fr

www.aucame.fr

Réalisation & mise en page :
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Les transports collectifs
routiers interurbains

Tableau de bord
Edition 2025

s

L’offre publique

du nouveau réseau Nomad Car dans le Calvados |

Le transfert de la compétence « transport routier interurbain » des Départements aux Régions, enjoint par la loi
NOTRE de 2015, a conduit la Région Normandie d se saisir de la gestion des transports interurbains des diffeé-
rents départements normands en 2019. En 2020, le réseau Bus Verts est devenu Nomad Car.

En 2023, la Région Normandie a procédé a une uniformisation des délégations de services publics héritées des
départements. Certains indicateurs des précédentes éditions du tableau ne sont donc plus suivables tels quels.
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La fréquentation

du réseau public Nomad Car dans le Calvados ‘

Nombre de validations commerciales
sur le réseau Nomad Car dans le Calvados
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Suite au nouveau marché public pour
lexploitation du réseau, loffre kilome-
trique est aujourd’hui analysée en an-
née scolaire et non plus en année civile.

Sur lannée scolaire 2023-2024, loffre
kilométrique réalisée en propre sur le
réseau Nomad Car dans le Calvados
est supérieure de 7 % par rapport d
2021 et derniéere année civile ou la don-
née est disponible.

Loffre kilométrique a été marquée en
2020 par la crise sanitaire et ladapta-
tion nécessaire du plan de transport se
traduisant une baisse de [offre.

gj|o
(o]

La fréquentation commerciale du réseau
Nomad Car dans le Calvados a été rela-
tivement fluctuante ces trois derniéres
anneées.

Elle a notamment été marquée en 2023
par une pénurie de conducteurs entrai-
nant des difficultés importantes dexploi-
tation.

En outre, la mise en place dune nouvelle
tarification a entrainé des anomalies
statistiques expliquant aussi cette baisse
plus importante en 2023 de la fréquen-
tation.




Top 10 de la fréquentation commerciale
des lignes du réseau Nomad Car dans le Calvados

Evolution
2023/24 de la
fréquentation

Validations % des

commerciales | validations

2024 du réseau Le palmareés des lignes dont la fréequentation com-

Ligne 111 Le Havre — Honfleur — Caen 361 267 33% 18 % merciale est la plus forte reste sensiblement le méme
Ligne 101 Courseulles — Douvres-la-Déli- 163007 15% 1% anne:e aprés 'année. I{ sagit des lignes sl.‘ructuranfes
vrande — Caen du réseau faisant le lien entre Caen, le littoral (Cote
Ligne 117 Flers — Thury-Harcourt — Caen 105 792 10% 21% de Nacre et Cote Fleurie) et les principaux poles ur-
Ligne 122 Express Le Havre — Caen 84 540 8% 8% bains (Vire, Falaise, Flers)
Ligne 116 Vire — Caen 75 386 7% 34 % La fréquentation des lignes desservant le périurbain
Ligne 118 Falaise — Caen 74 195 7% 4% sud de la métropole caennaise (Thury Harcourt,
Ligne 109 Moult-Argences — Caen ey o B Falcy.se, Argences) sem{)le avoir connu une évolution
; = positive assez marquée depuis la reprise des Bus
Ligne 123 Le Havre — Honfleur - Lisieux 29360 3% 26% Verts par la Région, du fait notamment de la progres-
Ligne 105 Anay-sur-Odon — Caen 23147 2% 12% sion de loffre sur certaines de ces lignes.
Ligne 107 Mutrécy — Caen 18 572 2% 24 %

Fréquentation des services a la demande Nomad Car dans le Calvados R 3
Le transport d la demande du réseau Nomad Car

dans le Calvados se compose aujourd’hui de trois

25000

786 services différents, répondant a des besoins spéci-
" fiques : Appelocar (renfort de loffre réguliére en milieu
1 440 . Py .
20000 7138 i = de journée), Taxicar (desserte des zones rurales par
S des taxis), Accéocar (transport d la demande des per-
387 5236 S . des o .
15000 - 2 9550 sonnes d mobilité réduite). Le service Flexocar, per-
4 665 3789 g mettant les trajets domicile/gare, nest plus proposé
10000 4 5464 S | par la Région.
3154 8
§ 5109 Chacun de ses services a connu des fortunes diverses
IR 10822 - 399 7936 Q depuis la COVID, la fréquentation de Taxicar a été
4450 divisée par deux entre 2021 et 2024 quand celle de
0 Accéocar a connu la dynamique inverse. Au global,
2019 2020 2021 2024 la fre.quentatlon globale de ces services est demeuré
relativement stable.
B Taxicar W Appelocar Acceéocar Flexocar

Les services routiers par autocar librement organisés
(cars « Macron »)

Loffre des transports routiers librement organisés est
repartie a la hausse depuis la crise sanitaire de 2020

Evolution du nombre de mouvements
d’autocars privés a Caen
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Définitions et précisions méthodologiques :

o Kilométres en propre : nombre de kilométres total réalisés par les bus Nomad Car 14 en situation de service commer-
cial mais aussi en haut le pied (déplacement non commercial du véhicule).

22

2023

sans pour autant atteindre les niveaux ante COVID.
On dénombre 7 061 mouvements dautocars privés
en 2023 sur laire urbaine de Caen, soit 9 % de plus
quen 2023.

Deux opérateurs se partagent le marché au départ de
Caen. Les liaisons et le nombre de destination sont
plus nombreux durant la saison estivale, la liaison
Caen-Paris étant la principale ligne routiére libre-
ment organisée avec 13 liaisons quotidiennes vers
Paris proposées en pleine été.




15 223 624

trains-kilomeétres
réalisés par NOMAD TRAIN
en 2024

92 %

des trains du réseau
NOMAD arrivent a I'neure
en 2024

2 803 788 985

passagers-kilometres
transportés par le réseau
NOMAD TRAIN en 2024

4 255 508

voyageurs en gare de Caen
en 2024

Sources des données :

* Rapports Annuels d'Activité
SNCF

+ Données Open Data SNCF
+ Données Région Normandie

+ Autorité régulation des
transports (ART)
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Le réseau NOMAD TRAIN

La Region Normandie a repris au 1* janvier 2020 la gestion des lignes Intercités normandes.
A cette occasion, la Région a revu son plan de transport pour proposer un nouveau réseau
ferroviaire unifié intitulé NOMAD Train.

Evolution de l'offre kilométrique des Trains NOMAD
(en milliers de trains-km)

—
14358 15234 14 549 15224
2021 2022 2023 2024

Taux de ponctualité des trains normands

92,6% 92,7%
92,4%
91,5%

2021 2022

2023 2024

Evolution de la fréquentation du
réseau ferroviaire normand
(en milliers de voyageurs-kilometres)
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Le réseau NOMAD Train a connu une légére
augmentation de son offre kilométrique en
2024 (5 %).

Depuis 2020 et la mise en place du service
durant la crise sanitaire, celle-ci a connu de
legéres fluctuations.

Loffre kilométrique NOMAD Train se porte a
15 223 664 kilometres en 2024.

Le taux de ponctualité a 5 minutes du réseau
ferroviaire normand est en trés légere baisse
ces deux derniéres années. Il est de 92 % en
2023 et 2024 contre 93 % en 2021 et 2022.

Cependant, ce taux est supérieur a ce qui
était mesuré les années, notamment sur
les anciennes lignes Intercités (Paris-Caen-
Cherbourg, Caen-Le Mans-Tours, etc.) dont
la ponctualité était fortement décriée.

Lamélioration de ce taux peut signifier la
fiabilisation du service, notamment sur ces
grandes lignes, conforme aux lourds investis-
sements (nouveau matériel roulant) consen-
tis pour régulariser loffre sur ces lignes.

Laugmentation de loffre et lamélioration de
la ponctualité des services se sont immeédia-
tement traduites en termes de fréquentation.
Celle-ci na cessé de progresser depuis 2021
et la crise sanitaire.

Lannée 2024 constitue un record avec
2 803 788 milliers de voyageurs-kilométres
effectueés, soit 10 % de plus quen 2023 mais
surtout 50 % de plus quen 2021, soit un an
apres la crise sanitaire.




p
Le ferroviaire dans la région caennaise

Fréquentation annuelle des axes ferroviaires de la région caennaise

Nombre de Part du Evolution Les lignes entre Caen et Paris sont
Voyages-Km en 2024 | trafic régional 2024 | 2023/24 les principales lignes qui desservent

Lignes Krono+ (liaisons directes vers Paris) 828 849 389 30% 10 % le territoire caennais comptant pour
Cherbourg-Caen-Paris 555 790 036 20% 7% prés dun tiers du trafic régional. Tout
CamnParis 273 059 353 10 % 17 % cumulé, le reste des lignes du territoire
Lignes Krono (liaisons directes vers les péles régionaux) 92 622 369 3% -22% re?p .résente moins de 10 % du trafic
Caen-Le Mans-Tours 67 505 783 2% 9% regional

Caen-Cherbourg 20338390 1% 11% Les lignes vers le centre et sud Manche,
Caen-Rennes (car) 4778 196 0% 2% cest-d-dire plutot des lignes de proxi-
Lignes Citi (desserte des bassins de vie) 75 295 286 3% 11% mite, et la ligne Caen-Paris sont celles

qui ont connu les plus fortes progres-

Caen-Granville-Rennes 65 026 901 2% 13% X .
. 0 0 sions de trafic entre 2023 et 2024. La
Caen-Lisieux 10 268 386 0% 3% N . .
trés forte progression sur la ligne Caen-
Lignes Proxi (liaisons de proximité) 86 811369 3% 135 % Rouen correspond au transfert de la
Caen-Rouen* 86811 369 3% 135% ligne Citi Caen-Rouen dans loffre Proxi
Total 1083578414 39 % 11% Caen-Rouen.

*Intégration de l'offre de la ligne Citi Caen-Rouen dans la ligne Proxi

Offre ferroviaire quotidienne 2024 par gare de la région caennaise

LISON LE MOLAY BAYEUX AUDRIEU BRETTEVILLE CAEN FRENOUVILLE mouLt
LITTRY NORREY CAGNY ARGENCES
7\ r ¢ \ M\ 7\ >
\ 4 V 7 \J
Vers Cherbourg Vers Lisieux
ou Saint-Lé 52 18 52 18 18 121 20 20
Nombre de trains Type de gare

120
s o Grandes lignes

Vers Alencon
10 O Régionale

Loffre ferroviaire quotidienne 2024 par gare de la région caennaise est identique d celle de 2023. Depuis 2020, on compte deux trains de plus sur la partie est
du faisceau caennais pour les haltes de Frénouville-Cagny et Moult-Argences. Loffre pour les autres gares et haltes na pas évolué.

Evolution de la fréquentation annuelle Evolution de la fréquentation annuelle
par gare de la région caennaise par halte de la région caennaise
(en nombre de voyageurs) (en nombre de voyageurs)
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2024 constitue une nouvelle année record en termes de fréquentation des gares et haltes du territoire. En effet, on enregistre pour la deuxieme année consécu-
tive plus de 4 millions de voyageurs en gare de Caen, soit plus dun million de plus que 2019, année ante COVID. Cette croissance est aussi forte pour les haltes
du bassin de vie qui se chiffre entre un quart de fréquentation en plus jusqud son doublement de la fréquentation. Lévolution de la fréquentation pour la halte
de Bretteville-Norrey est d prendre avec précaution. Depuis 2021, il est possible de faire la liaison Bretteville-Caen en train avec un titre Twisto. Les chiffres
de Caen la mer semblent montrer une progression du nombre de voyageurs Twisto depuis la halte de Bretteville-Norrey sur cette période, ces derniers nétant
vraisemblablement plus recensés dans les données Open Data de la SNCF.

Définitions et précisions méthodologiques :

o Train-km : unité de mesure qui équivaut a la circulation d’un train sur une distance d’'un kilométre.

o Voyageur-km : unité de mesure qui équivaut au transport d’'un voyageur sur une distance d'un kilométre (INSEE).

o Ponctualité a l'arrivée : elle est mesurée selon le temps de trajet optimal de la licison. Est considéré comme ponctuel un
train arrivant dans les 5 minutes suivant son heure d'arrivée théorique pour les licisons dont le temps de trajet est infé-
rieur a 1h30, dans les 10 min pour un temps de trajet compris entre 130 et 3h, dans les 15 min pour les trajets de plus de 3h.



815 995

passagers transmanche pour
le port de Caen-Ouistreham
en2024

2 643 246

tonnes de marchandises ont
transité par le port de Caen-
Ouistreham
en2024

289 542
Passagers commerciaux pour
l'aéroportde
Caen-Carpiquet en 2024

3 664

mouvements commerciaux
pour l'aéroportde
Caen-Carpiquet en 2024

Sources des données :

CCI Caen Normandie,
CU Caen la mer

Bulletins statistiques trafic
aérien commercial, DGAC

Ports Normands Associés

AUCAME

Caen Normandie

Agence d’urbanisme
de Caen Normandie
Métropole
2] rue de la Miséricorde
14000 CAEN
02 3186 94 00
contact@aucame.fr

www.aucame.fr

Réalisation & mise en page :
AUCAME 2025

Contacts :
xavier.lepetit@aucame.fr

Directeur de publication :
Patrice DUNY

4 )
Tableau de bord oAy,
N A
Edition 2025 1"()\
Let i Yloryy
e transpor u;\
maritime et aérien e 2020
\_ J
é N
Le port de Caen-Ouistreham , “ i’&ﬂg

Trafic passagers transmanche
transitant par le port de Caen-Ouistreham
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Le trafic transmanche a grandement fait les frais de la crise sanitaire de COVID19 (quarantaine, fermeture des
frontieres, etc.) mais aussi des nouvelles formalités douaniéres suite au Brexit. Le port de Caen-Ouistreham a
connu un niveau de trafic historiquement bas en 2021 avec 256 523 passagers transmanche.

Ce trafic reprend progressivement depuis 2022 sans pour autant atteindre la fréquentation ante COVID qui fleur-
tait avec le million de passagers (816 000 en 2024).

Trafic de marchandises traitées par

le port Caen-Ouistreham
Milliers tonnes
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Le trafic marchandises transmanche a également connu une évolution d la baisse depuis 2020. Contrairement
au trafic passager, le trafic camion ne semble pas véritablement connaitre de reprise, ce dernier restant a un
niveau plus faible depuis 2021 (aux environ de 2 millions de tonnes), et semble étre une conséquence des nou-
velles modalités douaniéres liées au Brexit.

En revanche, les évolutions semblent plus importantes concernant le tonnage de marchandises transportées
du port amont. Elles sont surtout liées aux exportations céréaliéres de la plaine de Caen et dépendent donc
des récoltes effectuées. Depuis le Brexit, le tonnage du port amont a tendance a prendre une place un peu plus
importante dans le volume total de marchandises transportées via le port de Caen-Ouistreham.




L’aéroport de Caen-Carpiquet

d’z\." H

Contrairement aux derniéres années, la fre-
quentation de [aéroport de Caen-Carpiquet
Nombre de passagers commerciaux pour est en léger recul en 2024 avec 289 542
passagers, soit 12 % de moins quen 2023.La
fermeture pendant six semaines de laéroport

. entre mars et avril 2024 pour des travaux sur
350 000 329963 p

I'aéroport de Caen-Carpiquet

la piste peut expliquer cette baisse. Laéroport
Caen-Carpiquet recule a la 26eme place des
aéroports de France métropolitaine en termes
289 542 de fréquentation mais reste le premier de
Normandie.

304 713

300000 -

250000 -
Le gros de la fréquentation se fait durant la
saison estivale lorsque loffre de destination
est la plus importante. Les lignes les plus
fréquentées sont celles opérées par les deux
compagnies aériennes, Volotea et Air France,
qui desservent laéroport. Aujourdhui, la liai-
son Caen-Marseille est la plus fréquentée
100000 - avec 67 153 passagers, devant Lyon (63 130
passagers) et Nice (46 080 passagers).

227 155

200000 -

150000 - 162 388

50000 Pour améliorer le confort et les conditions
daccueil des voyageurs de laéroport ainsi que
répondre a laccroissement du trafic, un nou-
veau bdtiment voyageur devrait voir le jour
dici a 2027 a coté de laérogare actuelle et
ainsi améliorer laccueil des passagers.

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Mouvements commerciaux de
I'aéroport Caen-Carpiquet

6 000

Le nombre de mouvements commerciaux a

3876 également diminué entre 2023 et 2024, pas-
sant de 3 876 a 3 664 en 2024.
Cette diminution de loffre est cohérente avec
i la legere baisse de frequentation.

2020 2021 2022 2023

Définition et précision méthodologique :

o Passagers commerciaux : passogers effectuant un vol commercial (vol de transport public) au départ ou & l'arrivée de
l'aéroport. Les passagers en transit ne sont comptés qu’une seule fois (DGAC).



869

vélos par jour en
moyenne sur la
promenade Sévigné
en 2023

23 363

emprunts de
Vélolib de janvier a
novembre 2024

434

personnes abonnées
au service Véloloc
en 2023

679

personnes abonnées
au service Vélopark
en 2024

Sources des données :

¢ Aménagements-
cyclobles.fr, Géovélo,
OpenStreetMap

¢ Plateforme nationale
des fréquentations (PNF),
Vélo&Territoires

¢ Ropports d’activité Twisto,
Kéolis Caen Mobilités
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Les aménagements cyclables

Linéaire des aménagements cyclables dans les SCoT (en km)
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La circulation des vélos
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Nombre annuel de vélos empruntant les
grands axes cyclables du territoire
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Voie verte Thury Harcourt

T 13645
2023

—Hérouvillle voie verte
Ouistreham Voie verte

—\/oie verte Amayé

—Bessin (Tracy sur Mer)

Moyenne journaliére de cyclistes sur les grands axes cyclables
du territoire en 2023

Caen
Albert Sorel

869

715

Caen Caen Ouistreham Hérouvillle

Promenade Prairie Voie verte voie verte

Sévigné

45
|

Bessin
(Tracy-sur-mer)

Amayé
voie verte

Thury Harcourt
voie verte

Sous limpulsion du Fonds mobilités
actives et du plan vélo national, le
linéaire daménagement cyclable a
progressé dans les difféerents SCoT
du territoire ces derniéres années.

Cette progression est logiquement
plus forte pour les territoires les plus
urbains et semble marquée depuis
la COVID19 quand les politiques
cyclables ont fait lobjet dune accé-
lération importante (d limage des
« coronapistes ») suite a lengoue-
ment de la population. Cette crois-
sance semble marquer le pas en
2023 et 2024.

SV
73

Sur les cing derniéres années, le tra-
fic local vélo est globalement a la
hausse, dune dizaine de pourcent
en moyenne sur les différents points
de comptage. Cela corrobore les ob-
servations faites lors de la derniére
enquéte de mobilité du Calvados sur
la progression de lusage du vélo lo-
calement. Les axes les plus urbains
(intra caennais ou voie verte du
Canal a Heérouville et Ouistreham)
sont logiquement les axes les plus
fréquentés. La progression du trafic
sur ces axes semble plus marquée
que sur les autres itinéraires.

Pour lannée 2023, la hausse du tra-
fic vélo marque le pas, de nombreux
points de comptage témoignant
dune stabilisation de leurs niveaux
de fréquentation par rapport a
2022, voire pour certains une dimi-
nution.

Laxe le plus fréquenté de Caen par
les vélos est la promenade de Seévi-
gneé, sur les quais le long de ['Orne, il
est a la fois support de trafic quo-
tidien mais aussi itinéraire de la
VeloFrancette. Il faut aussi partie
intégrante du PériphVélo de Caen
la mer. 317 107 vélos ont transité
par cet axe en 2023, soit 869 vélos
lempruntant quotidiennement en
moyenne.




Les services vélos de Caen la mer

Suite au lancement des services vélo en 2018, Caen la mer propose au sein de son réseau de mobiltié les trois services suivants :
» Vélolib, systeme de vélos en libre-service avec 230 vélos a assistance électrique répartis sur 21 stations. Un nouveau service avec un nombre accru
de stations a vu le jour en janvier 2025 avec la nouvelle DSP mobilité opérée aujourd’hui par RATP DEV.
» Véloloc, 400 vélos a assistance électrique disponibles pour de la location moyenne et longue durée.
» Veélopark, six box de stationnement abrités et sécurisés de vélos dont deux de grande capacité (Gare de Caen et Zénith/Palais des sports) acces-

sibles a tous sur réservation en ligne par carte bancaire.

Evolution de l'utilisation du service Vélolib

(emprunts)
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Evolution de I'utilisation du service Véloloc
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Evolution de I'utilisation du

service Vélopark
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Bien que reparti a la hausse depuis la crise sanitaire, le niveau de
fréquentation du service Vélolib na pas retrouvé ses performances
de 2019, seule année pleine de mise en service ante COVID. De-
puis 2022, lusage du service na cessé de décroitre. Lopérateur met
notamment en avant lexplosion des ventes du marché du cycle en
2023 pour expliquer la baisse de [usage des vélos en libre-service.

Cest pourquoi un nouveau service d vu le jour début 2025 suite a
larrivée du nouvel opérateur de la DSP avec un nombre accru de
stations et la généralisation de lélectrification de la flotte. Les pre-
miers chiffres de [usage de ce nouveau service démontrent un véri-
table succes.

Le service Véloloc connait une évolution inverse aux autres services
de mobilité du territoire avec des années COVID au plus haut avant
une baisse progressive en 2022 et 2023. 434 personnes ont utilisé
ce service en 2023, soit 22 % de moins quen 2022 et méme 40 % de
baisse par rapport a 2020.

Cette érosion sexplique notamment par lévolution de [offre com-
merciale. Afin de répondre d la trés forte demande au moment de la
mise en place du service, la durée de location a été réduite a 3 mois
avant détre allongé a nouveau jusqua un an aujourd’hui. En conse-
quence, le nombre de rotations diminue mais la durée de location
sallonge.

Le service Veélopark connait la méme évolution d peu de chose pres
que celle de Vélolib, une reprise de fréquentation post COVID mais
qui natteint pas le niveau de 2019. 12 779 ouvertures de grille ont
été enregistrées en 2023 pour lensemble des Veélopark, 4 % de plus
quen 2022.

En revanche, en 2024, larrivée des nouveaux parcs de grande
capacité accessibles a la journée a tous sur simple réservation en
ligne par carte bancaire (y compris aux personnes non abonnées au
réseau Twisto), en gare de Caen et au Palais des sports, ont gran-
dement boosté la fréquentation du service. Celle-ci a quasiment
doublé entre 2023 et 2024.

Définitions et précisions méthodologiques :

o Double sens cyclable : désigne une rue & double sens dont l'un des sens de circulation est réservé uniquement aux

cyclistes.

Voie mixte bus vélo : couloir de bus ouvert, par arrété municipal, & la circulation des vélos.

Zone de rencontre : désigne une section ou un ensemble de sections de voies en agglomération ou la voiture est tolérée,

mais ou le piéton et le vélo sont prioritaires.

Voie verte : aménagement en site propre ou toute circulation motorisée est exclue. Elle est généralement le support
privilégié de grands itinéraires de cyclotourisme.




186

accidents corporels
en 2023 dans le
périmétre du SCol'
Caen-Métropole

225

victimes en 2023 dans
le périmétre du SCol
Caen-Métropole

89 %
des accidents dans
Caen-Métropole
impliquent une voiture
en 2023

4 %
des accidents dans
Caen-Métropole ont été
mortels en 2023

Sources des données :

* Base de données CONCERTO
2013-2023, DDTM Calvados

Fichier national des
accidents corporels,
Observatoire national
interministériel de la sécurité
routiére, Ministere de
l'Intérieur

AUCAME

Caen Normandie

Agence d’urbanisme
de Caen Normandie
Métropole
21 rue de la Miséricorde
14000 CAEN
02 3186 94 00
contact@aucome.fr

www.aucame.fr

Réalisation & mise en page :
AUCAME 2025

Contacts :
xavier.lepetit@aucame.fr

Directeur de publication :
Patrice DUNY

Tableau de bord
Edition 2025

La sécurité routiere

La répartition géographique des accidents
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Evolution du nombre d’accidents corporels
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Les SCoT ont connu une fortune di-
verse dans [évolution de laccidenta-
lité corporelle routiére sur leurs terri-
toires. Les routes de Caen-Métropole
et du Pays de Falaise sont apparues
plus sires en 2023 avec un nombre
daccidents corporels au plus bas en
2023.

A linverse, les SCoT du Bessin et
du Pré-Bocage ont vu leur nombre
daccidents corporels progresser en
2023. Quels que soient les territoires,
les tendances dévolution de lacci-
dentalité routiére sont relativement
fluctuantes au cours de ces cinq der-
niéres années.

Logiquement, lévolution du nombre
de victimes daccidents corporels
entre 2019 et 2023 suit la méme
tendance que le nombre daccidents
pour chaque SCoT du territoire. En
revanche, si le nombre de victimes
daccident corporels diminue plus
que le nombre daccidents pour
Caen-Métropole, cela sinverse pour
la Pays de Falaise. Ainsi, en 2023,
seul le SCoT Caen-Métropole a vu
son nombre moyen de victimes par
accident corporel diminuer ; pour les
autres, ce ratio est plutot a la hausse.

En 2023, la part des accidents hors
agglomération semble setre globa-
lement renforcée, notamment sur le
territoire de Caen-Métropole. Seul le
territoire de Caen-Métropole, terri-
toire plus urbain que les autres, pre-
sente une part daccidents corporels
en agglomération plus importante
que hors agglomération.
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Les modes impliqués et la gravité des accidents

Part des accidents impliquant chacun des modes
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Répartition des victimes selon la gravité des accidents
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Blessés légers

Limplication de la voiture dans les acci-
dents corporels demeure toujours aussi
forte dans les accidents corporels en 2023
et sest renforcée, notamment sur le SCoT de
Caen Métropole.

Le deux-roues motorisé est également un
mode relativement accidentogéne eu égard
a son faible usage.

A linverse, limplication des usagers dits
vulnérables (piétons, vélos, engins de dé-
placement personnel) na pas progressé en
2023.

Sur le temps long, la gravité des accidents
semble avoir diminué avec une baisse du
nombre de blessés hospitalisés au profit des
blessés légers.

En revanche, sur les cinq derniéres années,
les données dévolution sont plus difficile-
ment interprétables.

On constate en 2023, excepté pour Pré-
Bocage, une décroissance du nombre de
blessés hospitalisés et une progression du
nombre de blessés légers par rapport d
2022.

La mortalité des accidents corporels a gran-
dement diminué pour Caen-Meétropole avec
un nombre de morts routiers divisé par deux
par rapport d 2022. Elle est restée stable
pour Pré-Bocage et Falaise alors quelle sest
dégradée pour le Bessin.

Accident corporel
ou la mort d’une des victimes.

Tué : sont comptées comme « tuées » les victimes d’'accidents décédées sur le coup ou dans les trente jours qui suivent

l'accident.

Définitions et précisions méthodologiques :

: accident survenu sur la voie publique et impliquant au moins un véhicule, ayant entrainé la blessure

Blessé hospitalisé : victime d’un accident ayant fait [’objet d’une hospitalisation de plus de 24 heures.

Blessé léger : victime d’un accident ayant fait l'objet d’une hospitalisation d’une durée inférieure & 24 heures.

Agglomération
lées par des panneaux placés a cet effet le long de la route qui le traverse ou qui le borde (Article R110-2 du Code de la
route).

: espace sur lequel sont groupés des immeubles batis rapprochés et dont l'entrée et la sortie sont signa-




52

accidents corporels
impliquent
au moins un mode actif
en 2023 a Caen la mer

37 7

des accidents corporels
de Caen la mer impliquent
un mode actif en 2023

55

victimes circulant
en mode actif sont
recensées dans les
accidents corporels
de Caen la mer en 2023

0 usager

des modes actifs
n'est décédé sur les
routes de Caen la mer en
2023

Sources des données :

¢ Base de données des accidents
corporels de la circulation 2019-
2023, Ministere de I'Intérieur,
ONISR
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L’article L.1214-2 du Code des transports stipule que le plan de mobilité (anciennement plan de
déplacement urbain) vise a assurer « l'amélioration de la sécurité de tous les déplacements, en
opérant, pour chacune des catégories d'usagers, un partage de la voirie équilibré entre les diffé-
rents modes de transport et en effectuant le suivi des accidents impliquant au moins un piéton,
un cycliste ou un utilisateur d'engin de déplacement personnel » (version du 1¢" janvier 2021).

Le PDM de Caen la mer, approuvé le 19 novembre 2013, prévoyait dans les modalités de suivi du
document la mise en place d’un observatoire des mobilités qui aura en charge « de suivre les sta-
tistiques de la sécurité routiere, notamment les accidents des piétons et des cycles afin d’étudier
les améliorations envisageables ».

La présente fiche est donc la déclinaison opérationnelle de ce suivi des accidents des modes
actifs (vélos, piétons et EDP), a [’échelle de Caen la mer. Elle fait dorénavant partie intégrante
du tableau de bord des mobilités, produit par I’AUCAME depuis 2016, et qui met en exergue les
chiffres clés et principales tendances de mobilité de la région caennaise.

. J
4 ° )
) . . . P7 - —
Nombre d’accidents et de victimes EGV&;%} 9
Evolution du nombre d'accidents impliquant un mode actif Excepté 2021 ou le nombre daccidents
entre 2019 et 2023 sur Caen la mer impliquant un mode actif a connu une
hausse marquée, laccidentalité des routes
7 66 de Caen la mer pour les modes actifs est
© restée relativement stable ces derniéres
51 51 50 52 années, soit une cinquantaine daccidents
50 paran. En 2023, on recense une trés légére
o hausse du nombre daccidents concernant
33 33 32 un mode actif (+ 2 accidents par rapport
30 27 a2022).
22
20 Un constat semble se confirmer avec les
; . 9 10 données de 2023 : la hausse constante
. 2 m . l du nombre daccidents impliquant les
0 — EDP année aprés année, preuve en est de
2019 2020 2021 2022 2023 la hausse de la pratique et de sa difficile
Vélo mPiétons mEDP —Total Modes actifs prise en compte dans lespace public par
les autres usagers de la route.
Pour la marche et le vélo, les évolutions semblent plus aléatoires. En 2023, le nombre daccidents vélo est en baisse
alors que celui des piétons est reparti d la hausse par rapport a 2022 tout en restant a des niveaux déja observés
par le passe.
Evolution du nombre de victimes d'accidents corporels
entre 2019 et 2023 selon le mode actif utilisé
30
70 67 )
Etant par nature un mode individuel, le
* 53 52 52 55 nombre de cyclistes, piétons ou utilisateurs
50 d’EDP victimes dun accident corporel suit
logiquement la méme évolution que celle
10 ” .
. 32 32 34 du nombre daccidents.
30
23 Le nombre de victimes est donc en légére
2 hausse par rapport a 2022 (+ 3 personnes)
10 5 J ° mais fidéle aux années antérieures.
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Vélo mPiétons mEDP —Total Modes actifs
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a5 Evolution du nombre de victimes
d’accidents corporels de la route parmi les usagers des

40 : el
modes actifs selon la gravité de leurs blessures

35 sur Caen la mer entre 2019 et 2023
30
24
25 21 . L NP .
19 19 Si le nombre de victimes a trés légérement progressé en 2023, la
20 - . ’ -
15 gravité de ces accidents ne sest pas accrue. En effet, on ne déplore

aucun déces en 2023 sur la route pour les usagers des modes actifs.

s 2 0 4 La hausse du nombre de victimes se traduit principalement parmi
0 —_ 0 — 0 les blessés légers (+ 17 % entre 2022 et 2023 contre + 9 % pour les
2019 2020 2021 2022 2023 blessés hospitalisés),
Blessés légers —Blessés hospitalisés —Morts

Répartition des victimes d'accidents
selon la gravité de leurs blessures
et le mode actif utilisé en 2023 sur Caen la mer

0

eor [N 4 Bien que les piétons soient plus nombreux d étre victimes dacci-
dents corporels (la marche étant également beaucoup plus pra-
o tiquée que le vélo ou les EDP), la répartition de la gravité des
victons [N 12 blessures des victimes laisse apparaitre une situation plus proble-
matique chez les cyclistes et usagers des EDP. Plus de 40 % des
victimes dans ces deux modes de déplacement sont hospitalisés

contre seulement 35 % pour les piétons.

0
vetos NN 5

En outre, la gravité des blessures a diminué chez les piétons entre

2022 et 2023 (26 % de blessés légers en 2022, 65 % en 2023),

0 5 10 15 20 » celle des vélos et des EDP sest aggravée avec une part de blessés
B Morts B Blessés hospitalisés Blessés légers hospitalisés en hausse.
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Implication des modes actifs dans les accidents corporels

de Caen la mer entre 2019 et 2023 40% 35% 37%

P ey - ) i . 35%
Malgré une stabilité en termes de volume, limplication des

modes actifs dans les accidents corporels saccentue au fil des o

années. Elle nétait que de 26 % en 2019 contre 37 % en 2023 2% 23%
soit plus dun accident sur trois dans Caen la mer. Le fait que la 20% 20%
marche ou le vélo se renforce dans les parts modales des habi- 5% 14% 14% 15%
tants de la Communauté se traduit également dans les chiffres o 7%
daccidentalite. 29 6%
5% 0% 1% °
En 2023, le piéton, usager le plus vulnérable de la route, est 0%
également le mode actif le plus impliqué, en forte hausse par 2019 2020 2021 2022 2023
rapport a 2022. A linverse, limplication des vélos est en baisse mPiétons Vélos EDP —Total Modes actifs

en cette année 2023. Les EDP connaissent une implication gran-
dissante ces derniéres années.

. . Voitures 80%

dans les accidents concernant les modes actifs

sur Caen la mer en 2019 et 2023 Transports [ 4
collectifs H 6%
6%
En 2023, comme les années précédentes, la voiture est en grande 2 roues .
) . . . . . 5%
partie impliquée dans les accidents concernant les modes actifs. motorisés E;/Z
Cela concerne pour cette année 2023 huit accidents sur 10. Le
constat que lon peut d nouveau affirmer est le maintien en 2023 Poids lourds B 2% 2019
dune part non négligeable daccidents corporels nimpliquant M 2% 2020
que des modes GCtIfS posant la ql.,l'eStIO.n de la‘ c?habrtatlon de Tracteurs 2% = 2021
ces modes sur un méme espace quils doivent généralement par- = 2022
tager. En 2023, le conflit semble surtout concerner les usagers Modes actifs
des EDP avec les piétons. uniquement . 11% m 2023
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Localisation des accidents A

2019 4% Localisation des accidents corporels
impliquant un mode actif dans Caen la mer
2020 88% 12%
Territoire fortement urbanisé, ou la densité de trafic est trés impor-
2021 95% 5% . . , o ;
tante, il est logique dobserver une grande majorité des accidents
impliquant les modes actifs situés au sein de lagglomeération.
2022 84% 16%
2023 néchappe pas d la régle avec 87 % des accidents corporels
2023 T T impliquant les modes actifs ayant eu lieu en agglomération.
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M En agglomération M Hors agglomération
Répartition des accidents corporels
impliquant un mode actif selon le type de réseau routier
2019 16% 84% dans Caen la mer
2020 31% 69% La majorité des accidents impliquant un mode actif a lieu sur la
voirie communale (62 % des accidents en 2023).
2021 2 38% 59% k%
La part des accidents ayant eu lieu sur le réseau départemental
2022 3 34% 62% B demeure a un niveau important pour la troisiéme année de suite
2% (35 % des accidents corporels des modes actifs), [usage des modes
2023 35% 62% 2% . . Y .
actifs progressant sur tous les territoires, le différentiel de vitesse
0% 0% 20% 3% 40%  S0%  60%  70%  80% 0%  100% entre le trafic routier et celui des modes actifs, notamment en
B Autoroute B Route nationale Route départementale milieu rural, est de nature d rendre ce réseau particulierement acci-
Voie communale M Parc de stationnement M Hors réseau public dentogéne.
Autre

Accidents routiers impliquant un mode actif classés selon leur gravité
(2019-2023)

Les accidents corporels liés aux
modes actifs se situent en majorité
dans le centre de Caen, puis sur les
grands boulevards et avenues ur-
baines de la Communauté urbaine
et, dans une moindre mesure sur le
littoral. Il sagit généralement des sec-
teurs ou la pratique des modes actifs
est la plus importante.

Il est @ noter que la moitié des déces
est localisée sur les voies rapides de
P - ”7 la Communauté urbaine, la ou la
4 pratique des modes actifs est inter-
\? dite et dangereuse.
\
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Sources : BAAC 2019 a 2023, ONISR - Aucame 2025
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se déplagant en mode actif
s pas
2020 12% 2% 12% 4% accidents corporels pour les modes actifs semblent de moins en
2021 a%a% 10% 28% caution. Le motif loisirs reste le motif majoritaire dans les accidents
2022 | o T 20 Le motif domicile/travail représente une part relativement stable

0%  10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100% semble a nouveau un motif de déplacement non négligeable pour
H Loisirs Achats Domicile/école Professionnel [eque[ des accidents corpore[s ont éte observes.
® Domicile/travail ® Autres Inconnu

Motifs de déplacements des victimes d'accidents corporels

Malheureusement, les motifs de déplacements ayant entrainé des
moins bien renseignés et donc leur analyse doit se faire avec pre-
corporels liés aux modes actifs et sest accentué en 2023.

quelles que soient les années (de 10 a 13 %).

En revanche, le motif domicile/école, aprés deux années de baisse,

Nombre d'accidents corporels impliquant les modes actifs,
répartis selon les saisons

Les dernieres années dobservation de laccidentalité des modes
actifs semblent montrer une accidentalité particuliérement forte en
automne.

Cette forte accidentalité laisse penser a une forme de pérenni-
sation de lusage des modes actifs au cours de lannée (alors que
ces derniers étaient des modes saisonniers, beaucoup plus utilisés
durant les beaux jours). Lautomne est aussi une saison de transi-

tion ou les conditions météorologiques et la [uminosité extérieure
2019 2020 2021 2022 2023 ) . o

se dégradent, pouvant expliquer un plus grand nombre daccidents
H Hiver B Printemps W Eté B Automne durant cette saison.

? K Définitions et précisions méthodologiques :

EDP : engin de déplacement personnel défini comme
un véhicule sans place assise, congu et construit pour le
déplacement d'une seule personne et dépourvu de tout
aménagement destiné au transport de marchandises, mo-
Tué : sont comptées comme « tuées » les victimes d’acci- torisé (gyroroue, trottinette électrique, etc.) ou non (trotti-

dents décédées sur le coup ou dans les trente jours qui nette musculaire, skate, etc.) (Article R.311-1 6.14 du Code
suivent I'accident. de la route).

Accident corporel : accident survenu sur la voie publique
et impliquant au moins un véhicule, ayant entrainé la bles-
sure ou la mort d’une des victimes.

Blessé hospitalisé : victime d’un accident ayant fait I'objet Agglomération : espace sur lequel sont groupés des im-
d’une hospitalisation de plus de 24 heures. meubles batis rapprochés et dont I'entrée et la sortie sont
signalées par des panneaux placés a cet effet le long de la
route qui le traverse ou qui le borde (Article R.110-2 du
Code de la Route).

Blessé léger : victime d’un accident ayant fait I'objet d’'une
hospitalisation d’une durée inférieure a 24 heures.
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La qualité de l'air

Les concentrations dans l'air

des principaux polluants atmosphériques

Chaque année, la pollution de lair est responsable de 7 millions de déceés a léchelle mondiale et accroit également le
changement climatique. En 2021, [Organisation Mondiale de la Santé (OMS) a ainsi révisé, d la baisse, ses seuils de
référence au-deld desquels les concentrations des principaux polluants atmosphériques entrainent un véritable effet

néfaste sur la santé et lenvironnement.

Les polluants présentés ci-dessous sont les principaux émis par le secteur routier. Leurs concentrations est mesurées
par deux stations de mesure situées d proximité du périphérique, au Chemin Vert pour la partie nord et a Ifs pour la

partie sud.

Evolution des concentrations de dioxyde d’azote (NO,) dans l'air
pour les stations de Chemin Vert de Ifs
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Evolution des concentrations de particules PM10 dans I'air
pour les stations de Chemin Vert de Ifs
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Les concentrations de dioxyde dazote
sont a la baisse ces deux derniéres an-
nées et atteignent méme en 2024 les
seuils de recommandations de ['OMS.
La station du Chemin Vert montre que la
crise sanitaire de 2020 avait engendré
une chute importante des concentrations
de dioxyde dazote (- 24 % entre 2019 et
2020) du fait de la baisse des déplace-
ments routiers, et ce niveau est resté glo-
balement bas apres le COVID. La station
de Ifs a connu un pic de concentrations
en 2022 mais qui correspond également
a un pic de circulation sur le périphérique
sud cette méme année.

Preuve également de lamélioration du
parc automobile, les concentrations de
NO2 mesurées par les stations sont ten-
danciellement a la baisse alors que la
charge de trafic a légérement remonté
sur le périphérique depuis 2020.

Les évolutions de concentrations de
PMI10 pour les deux stations suivent
logiquement les mémes variations que
celles des NO2.

On peut noter que depuis 2023, les
concentrations mesurés par les deux
stations sont conformes aux moyennes
annuelles recommandées par [OMS et
méme en deca en 2024.




Evolution des concentrations de particules PM 2,5 dans lair
pour la station Caen Chemin Vert
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==Moyenne annuelle

De plus faible granulométrie que les particules PM10, les PM2,5 progressent plus profondément dans lappareil respiratoire. lls peuvent, méme a
des concentrations relativement basses, irriter les voies respiratoires inférieures et altérer la fonction respiratoire dans son ensemble.

Seule la station du Chemin vert permet de mesurer ces plus fines particules. La moyenne annuelle des concentrations de particules PM2,5 dans
lair diminue depuis 2021 pour atteindre 7 ug/m3 dans lair en 2024. Cela reste malgré tout au-dessus du seuil de référence de 5 ug/m3 préconisé
par [OMS.

Définitions (Atmo Normandie) :

o PM (10 ou 25) : il s’agit de I'ensemble des particules en suspension d'origine et de constitution variées. Elles
sont notamment classées selon leur diametre, inférieur a 10 micrométres (PMI10) ou 2,5 micrometres (2,5). Selon
leur taille, elles pénetrent plus ou moins facilement dans l'arbre respiratoire. Elles peuvent irriter les voies
respiratoires et altérer la fonction respiratoire et cardiovasculaire dans son ensemble. Certaines particules
ont des propriétés mutagenes et cancérigenes.

Les dioxydes d'azote (NOx) : a I'échelle de territoire du SCol Caen-Métropole, le secteur des transports contribue
a hauteur de 66 % des émissions d’oxyde d’'azote, principalement issues des motorisations diesel. Le dioxyde d’azote
(NO,) a a la fois des effets sur la santé (gaz irritant pour les bronches) et sur I'environnement (pluies acides notam-
ment).
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Synthése des tendances
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Sources des données - CHIFFRES CLES TENDANCE
i EN 2024 2023/2024
Tr;r:::ittei(r; éec glogique (sauf mention contraire) (sauf mention contraire)
et solidaire .
Le parc automobile
Direction
interdépartementale Parc en |égere hausse
des routes Nord-Ouest Le parc - . 2.19 . ) & 9 . e
(DIRNO) véhicules particuliers dans Caen-Métropole (+1%)
Région Normandie Les 10 687 immatriculations de voitures neuves Immatriculations en
« Communauté urbaine immatriculations dans Caen-Métropole légére baisse (- 4 %) N
Caen la mer
. Ville de Caen 1,69 €, Ie prix moyen du litre de gazole Prix du gazole en baisse N
N _R O
Kéolis Caen Mobilités Le ‘LOC't des 3la pompe en France Fos
Kéolis Nomad Car 14 SRR 1,78 €, le prix moyen du litre d'essence (E10) Prix de I'essence en \

a la pompe en France |égére baisse (- 3 %)

« SNCF Mobilités

« Autorité de la qualité
de service dans les
transports (AQST)

L'usage de I'automobile

« CCl Caen Normandie

Direction aénérale d Le périphérique 75 792 véhicules par jour en moyenne Trafic en P
Irection generale de 4.8 Z.q n haUSSe +3 ly

Faviation ivile (DGAC) de Caen sur le périphérique est (secteur Mondeville) (+3 %)

DDTM Calvados Le service Locations

en trés forte hausse (x3) A
par rapport a 2020

2 326 locations de voitures Twisto Auto

Ministére de I'Intérieur d'autopartage

«  ATMO Normandie .
Le covoiturage

courte distance

43 900 covoiturages recensés

Pratique en tres forte 2
sur Caen-Métropole

- Autorité de régulation hausse (+ 41 %)

des transports (ART)

Ports Normands
Associés (PNA)

Le stationnement

4 988 places publiques de stationnement

Le stationnement LRI SRS

payant de surface 2,74 millions d'usagers des places de Fréquentation en hausse

stationnement payant de surface (+5 %) A

AUCAME

Caen Normandie

Le stationnement

Fréquentation en hausse A
public en ouvrage

535 157 sorties horaires payantes (+4 %)

Agence d'urbanisme
de Caen Normandie
Métropole

21 rue de la Miséricorde
14000 CAEN

Les transports collectifs urbains

023186 9400

L'offre
contact@aucame.fr

kilométrique du
réseau Twisto

- o Offre kilométrique en
12,6 millions de kilomeétres parcourus légere hausse (+ 0,5 %) A

www.aucame.fr

La fréquentation

Réalisation & mise en page : Fréquentation en hausse 2

24,3 millions de validations

AUCAME 2025 du réseau Twisto (+9 %)
Contacts : , 1,60 €, le ticket Twisto a I'unité Prix du ticket stable (0 %) ~ =>
xavier.lepetit@aucame.fr Les tarifs du
réseau Twisto Prix de I'abonnement
44 €, |e prix de I'abonnement mensuel adulte ->

Directeur de publication : stable (0 %)

Patrice DUNY

\. J



http://www.aucame.fr

CHIFFRES CLES EN 2024 TENDANCE 2023/2024

(sauf mention contraire) (sauf mention contraire)

Les transports collectifs routiers interurbains

L'offre kilométrique 11,2 millions de kilométres parcourus par les
du réseau Nomad Car Calvados cars régionaux Nomad sur le Calvados

La fréquentation

du réseau Nomad Car Calvados 2 millions de validations

Les services librement organisés 7 061 mouvements d'autocars a Caen (2023) Offre en hausse (+ 9 %) A

Les transports ferroviaires

92 % de trains ponctuels (a l'arrivée)

Le réseau NOMAD Train

A——, o Fréquentation en hausse
2,8 milliards de passagers - kilométres (+10 %) A
La fréquentation annuelle - Fréquentation en hausse
A
de la gare de Caen 4,3 millions de voyageurs en gare de Caen (+3 %)

Le transport maritime et aérien

Fréquentation en forte hausse
815 995 passagers transmanche d (+ 10 %)

Le port de Caen- Ouistreham - -
Trafic de marchandises

en hausse (+ 4 %)
Fréquentation

2,64 millions de tonnes de marchandises

s . ;
L'aéroport de Caen- Carpiquet 289 542 passagers commerciaux en baisse (- 12 %) N
. q . 869 vélos par jour en moyenne sur la promenade Fréquentation
La circulation des vélos St en légere hausse (+ 2 %) %
. P Fréquentation en baisse
Le service Vélolib 28 363 emprunts de Vélolib a (10%) N
Le service Vélopark 679 bonné ice Vélopark Trés forte hausse 2
p personnes abonnées au service Vélopar! du nombre d’abonnés (+ 80 %)
. , i . i Forte baisse du nombre d’utili-
nLe service Véloloc 434 personnes abonnées au service Véloloc (2023) sateurs (- 23 %) N

La sécurité routiere (données 2023) Evolution 2022/23

. i Accidentalité en légere baisse
Les accidents - :!'86 accidents , 0 5
sur le périmetre du SCoT Caen-Métropole (-2 %)
— 225 victimes d'accidents corporels Un nombre de victimes
Les victimes e X : N
sur le périmeétre de Caen-Métropole en forte baisse (- 10 %)
B 8 | dac iz | Une mortalité des accidents
g morts sur les routes de Caen-Métropole en tres forte baisse (- 7 tués)

L'accidentalité des modes actifs (données 2023) Evolution 2022/23

52 accidents impliguant des modes actifs Accidentalité en légére hausse
dans Caen la mer (-2%)

Les accidents corporels

55 piétons, cyclistes ou usagers d’EDP victimes

Les victimes
d’accident corporel dans Caen la mer

0 mort recensé dans Caen la mer pour ces victimes
d’accidents corporels

La gravité

La qualité de l'air

Le polluant PM10 0 jour de dépassement du seuil réglementaire Stable
Le polluant NO2 0 heure de dépassement du seuil réglementaire Stable

$ i




Ce qu'il faut retenir de I'édition 2025

Une mobilité alternative a [’automobile qui se porte bien, cing ans aprés la COVID
Cette présente édition permet de mesurer les effets a plus long terme de la crise sanitaire sur

nos pratiques de mobilité. Les indicateurs sont tout autres que ceux de la précédente edition
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de la voiture. Ces observations corroborent les résultats de ['enquéte de mobilite certifiee

CEREMA de 2022 réalisée dans le Calvados.
UNE MOBILITE PARTAGEE QUI
RETROUVE DES COULEURS

¥ Record de fréguentation du réseau Twisto de-
puis la tramferrisation de 2019.

» Trés forte progression de la fréguentation des
gares et haltes du territoire.

» Multiplication par 7 du nombre de trajets en
covoiturage courte distance depuis 2020.

. - -

¢ UNE APPETENCE POUR LE VELO
OIO qui SE CONFIRME

» Fréguentation accrue des axes cyclables de-
puis 2020 mais qui semble légérement mar-
quer le pas en 2023.

» Des services vélo gui ont peiné a trou-

ver leur public mais dont les évolutions
récentes semblent avoir changé la donne.

-

‘ UNE EVOLUTION CONTRASTEE

: POUR L’AERIEN ET LE MARITIME
» Un trafic transmanche marqué durablement
par les effets du Brexit.

» Une fréguentation de Caen-Carpiquet qui
marque le pas en 2024 pour la premiére fois
aprés des années de forte croissance (hors

periode COVID).
POURSUIT INEXORABLEMENT

&3

» Un parc de plus en plus vertueux avec une
meilleure classification CRIT"AIR des vehicules
et une hausse du parc électrique ou hybride
rechargeable.

UN PARC AUTOMOBILE QUI

» Des immatriculations qui marguent le pas en
2024 pour les voitures électriques ou hybrides
rechargeables.

» Un prix des carburants routiers au plus haut en
2022 et 2023 du fait de l"inflation post COVID
et de tensions géopolitiques.

UN USAGE DE L’AUTOMOBILE A

1
'\‘ NOUVEAU EN HAUSSE ?

# Un stationnement réglementé plus efficace se
traduisant pour une plus grande rotation des
vehicules.

» Un trafic qui continue de diminuer a l'inté-
rieur de |"agglomération dense.

» Une croissance du trafic automobile de nou-
veau observée sur le périphérigue.

» Un service public d’autopartage qui répond a

des besoins localisés de mobilité.
%/ UNE ACCIDENTALITE ROUTIERE
FLUCTUANTE CES DERNIERES
ANNEES

» Une tendance difficile a dégager concernant
|'évolution de |'accidentalité routiére pour les
SCoT du territoire.

» Un nombre de victimes et une mortalité des
accidents en baisse pour Caen-Métropole.

» La voiture toujours autant impliquée dans les
accidents corporels de la route.

» Des engins de déplacement personnel de plus
en plus présents dans les accidents.

./J. UNE MOINDRE DEGRADATION DE
==~ LA QUALITE DE L’AIR PAR LES
POLLUANTS ROUTIERS

» Une baisse continue des concentrations des
principaux polluants routiers depuis la crise
sanitaire de 2020.

» Des concentrations qui se rapprochent pro-
gressivement des valeurs cibles définies par
1"OMS.

Reglis€ avec le soutien financier de : I'Etaf, la Communaute urbaine Caen la mer
et le Péle méfropalitain Casn Normandie Métropole.
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